Im April 1939 bot sich mir die Gelegenheit an @m8egelfluglehrgang in Neuzauche-Straupitz teiheimen. Ich
ergriff diese Gelegenheit und begann dort vom Hdeg Weinberges, genau wie Otto Lilienthal, mit der
Segelfliegerei. Gestartet wurden unsere Gleitehnaait einem Gummiseil und ich erflog dort die ,&Rrifung.
Danach ging zur weiteren Ausbildung nach FinstedwaVo ich bis zum Jahr 1941 alle Prifungen bis zum
Luftfahrerschein, damals die so genannte ,Amtli€iablegen konnte.

Ich wollte unbedingt Flugzeugfuhrer werden und veuird Marz 1942 als Kriegsfreiwilliger eingezogen.

Uber Berlin kam ich nach Schleswig, dort wurde wingekleidet und sofort weiter geleitet nach Doiria
Nordfrankreich. Hier verlebte ich meine Rekrutehzeid konnte auch in dieser Zeit alle Untersuchunged
Vorprufungen fir die Flugzeugfihrerlaufbahn erfiill®ber das Flugzeugfiihrer Anwarter Btl.,Monte Rosa"
kam ich im Januar 1943 zur Flugzeugfiihrerschule3AiBch Guben.

Hier begann auf dem Arbeitsplatz der Schule Neuwnalei Cottbus meine Ausbildung zum Flugzeugfuhicér.
machte mit einer Blcker 181 die 1. Alleinfliige, dimschulung auf die Blicker 131, den Stieglitz FWuhdl die
Klemm 35. Nach Beendigung der fliegerischen Grusbadung kam ich nach Drewitz zur weiteren Aushilgu
auf die 2-motorige franzdsische Caudron C 445.

Nach Erfillung dieses Programms kam ich zurtick riaaben zur Abschlussausbildung.

In Guben ich weiter im Kunst-, Uberland-, Instruieen und Nachtflug ausgebildet. Daneben fand vistetficht
statt, so auch das Funken mit Horen und Geben.

Im September 1943 legte ich dort die Flugzeugfinigung ab und erhielt das Abzeichen und den Eliégich
verliehen.

Danach erfolgte die Versetzung agdlliegerschule JG 102 nach Zerbst/Anhalt

Zunachst wurde ich weitergeleitet zur Jagdfliegesgbule Magdeburg Sid. Hier schulten wir um auftdiginkel
He 51, den St6RBer FW 44, Die Blicker 133 und diel&@6.

In Magdeburg wurden wir im Luftschiel3en auf Bodeteiim Verbands- und Tiefflug, und im Luftkampf
ausgebildet. Dann ging es zurtick nach Zerbst zusdbolung auf die Messerschmitt Me 109.
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-Endlich standen wir vor unserem Traumflugzeuged®@is unterschied sich in allen von den bisher
geflogenen Flugzeugen. Sie war der ,Starfighteésdr Zeit. Die Me war damals das schnellste
Jagdflugzeug Uberhaupt, sie erreichte eine Reisbgasdigkeit von Gber 500 Km/h, hatte eine Steigra
von Uber 1000 mtr./Min. und die Dienstgipfelh6hg keei 12.000 mitr.

Sie hatte eine geschlossene Kabine, Einziehfahrwedkeine automatische Verstellluftschraube, sowie
automatische Verstellung der Kiihlwasserklappenwislés andere mehr.

Allerdings war sie bei Start und bei der Landun@eist empfindlich in der Handhabung und neigteksta
zum Ausbrechen. Dadurch hatten viele Piloten giefidleme, dieses rassige Flugzeug zu fliegen. Die
Umstellung vom offenen Doppeldecker zu der Me vedur gjrof3.

Die Me 109 trat im Jahr 1936 erstmals in Erschegun

Damals hatte sie einen 800 PS starken Motor undlgiluggewicht von 2000 Klg. Die letzte Version die
ich flog dagegen einen Motor mit 2000 PS Starteigtund wog Utber 4000 Kig.

Dadurch waren auch die Geschwindigkeit, Bewaffnudgladung und die erreichbaren Flughthen
unterschiedlich. Die Me 109 war in der Welt das mmissten gebaute Jagdflugzeug, ca. 40. 000 Stck
wurden davon hergestellt.

Es gab damals noch keinen Doppelsitzer von diesgm Damit wir uns mit der Handhabung dieses
Flugzeuges vertraut machen konnten, wurdauinachst ein umfangreiches Einweisungsprogramm arr
Boden durchgefuhrt.. Danach machten wir Rollversuctamit wir spiren lernten, dieses Gerat trotz der
schlechten Sicht vom Pilotensitz aus am Boden zwefen. Dann erfolgten Startversuche mit
Startaufstellung, Anrollen und wieder Abbrechen 8&sts.

Die Me hatte ein sehr enges Fahrwerk und einerkestaMotor mit einen Propeller von 3,75 mitr.
Durchmesser. Der kurze Rumpf und das niedrige Beiteverk erzeugten beim verandern der Langsachse
beim Anrollen zum Start ein sehr starkes Riuckdreherd. Dies fuhrte oft zum Ausbrechen und endete
dann mit einem sogenannten Ringelpietz. Es galurdadeim Start- u. Landevorgang oft Briiche.. Aus
diesem Grund wurden auch nur die fliegerisch beShegzeugfihrer auf dieser Maschine eingesetzt.
Nach Durchfiihrung dieses Ubungsprogrammes wurdeiéiersten Fliige das Kabinendach abgebaut, urr
das Schiebemomentverhalten beim Start und beia®dung besser zu spuren.

Ohne Schwierigkeiten konnte ich das Ausbildungszem Jagdflieger erreichen und wurde nach
bestandener Prufung zur Erganzungsgruppe Ost namimnitz/Schlesien zur weiteren Ausbildung
versetzt. Da ich fiur die Me 109 vorgesehen warlgigoeine weitere Verlegung nach Lamsdorf in die
Nahe von Brieg-Schlesien. Hier erhielt ich von lkrémen Jagdfliegern den letzten Schliff, danach
erfolgte meine Versetzung zu einem Einsatzverband.

Ich wurde zur II. Gruppe vom Jagdgeschwader 27 neh Fels am Wagram — Osterreich versetzt.

Die Il. Gruppe vom JG 27, der ich zugeteilt wuridg, mit drei Staffeln, der 4., 5., und der

6. Staffel auf dem Fliegerhorst Fels am WagramhNaoRRen Verlusten an Flugzeugfuhrern und
Maschinen wurde diese Jagdgruppe hier mit PersomhMaterial aufgefrischt. Gruppenkommandeur der
Il. Gruppe war Hptm. Fritz Keller.

Wappen vom Jagdgeschwader 27

Staffelkapitan der 6. Staffel, zu der ich gehdntar Olt. Eberhard Schade. Ich hatte auch hier Gldekn
beide Offiziere waren in ihrer Haltung und als Viesgtzte vorbildlich.

Die Flugzeuge der 6. Staffel trugen gelbe Kennazichnd mir wurde die ,gelbe 14“ zugeteilt. Nach
Erreichen der vollen Einsatzstarke sollte unserg@e, gegen die von Italien aus einfliegenden
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Luftstreitkrafte der Alliierten eingesetzt werdéfs ging vor allem darum, die kriegswichtigen Erdfilér

und Raffinerien in Osterreich, Ungarn und Ruméamieschitzen.

In meinen Aufzeichnungen will ich keine Heldentathildern sondern nur versuchen einige meiner
Erlebnisse als Jagdflieger zu schildern.

Die Messerschmitts der Il. Gruppe JG 27 waren al¥etband in der Luftwaffe mit einem speziellen
Hohenmotor ausgertstet worden. Dieser hatte aastel 2-stufen Laders einen 3-stufen Lader aus den
DB 603 Motor eingebaut und mit diesem hatten wort¥ile im Luftkampf mit den feindlichen Jagern in
grof3er Hohe. Durch den Einbau des grol3eren Ladeésderte sich auch das Aussehen dieses Typs.

Pade ‘Eugzﬂiﬁfuhl‘ﬂ‘ der 6. Stff. II. / Jagdgeschwader 27, im Jni 1944 in Fels am Wagram
Flugzeugfuhrer der 6. Stff./ [1.JG 27 in Fels amghfan Anfang Juni 1944
(Bis auf Toni Bradatsch, Hans Stenglein und FritaKsind alle diese Flugzeugfiihrer von der 6. $tffJahr 1944 gefallen,
verwundet worden, oder von Feindfliigen nicht mehtiekgekehrt.)

Anfang Juni 1944 wurde die Il. Gruppe JG 27 wuvdeder einsatzklar gemeldet und ich erwartete
meinen 1. Feindflug.

Oft kannten wir schon die Startzeit der Feindvedgirie in Italien oder in England gestartet waf&m.
konnten wir uns ungefahr ausrechnen, wann siegenen Verteidigungsbereich einfliegen werden und
somit auch unsere ungefahre Startzeit. Uber eined&hrechanlage wurde laufend die Gefechtslage
durchgegeben, dazwischen gab es Musikeinlagen.Fbagramm wurde bei Durchsagen von neuen
Bereitschaftsstufen unterbrochen.

»+Achtung, Achtung, ob sofort 15 Min. Bereitschafklirrte es dann durch den Lautsprecher. jetzt vaumss
wir, dass in den nachsten 15 Min. mit einem Alaartstu rechnen ist. Nervos rauchten einige Kamerade
noch eine Zigarette, oder versuchten sich auf Arteauf den Feindflug vorzubereiten. Dann folgte di
erwartete nachste Alarmstufe:* Ab sofort ,Sitzbtsehaft!“. Die eingeteilten Flugzeugfihrer laufem z
ihren Maschinen, wo die Flugzeugwarte schon wa®ehnell noch ein mal ans Spornrad pinkeln, wie es
der Aberglaube der Jagdflieger erfordert, dann Ealtschirm anlegen, einsteigen, festschnallen. Noch
einmal alles Uberprifen und auf den StartbefehltemarDies ist die schlimmste Phase vor einem
Alarmstart, bis dann endlich der Befehl zum Anlasder Motoren kommt.

Von diesem Augenblick an konzentrierte man sichmagh auf den Start, den Flug und den Feind, alles
andere musste man vergessen, sonst ist man schionexe Keine Gedanken mehr an den schdnen
gestrigen Abend mit der Freundin, an zu Hause wuh aicht an das, was einem eventuell passieren
konnte, Absturz, Verwundung, Fallschirmabsprungerpddass man vom Feindflug nicht mehr
zurlickkehren konnte.
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Schon auf meinem dritten Einsatzflug konnte ichnme 1. Luftsieg erringen. Ich schoss amerikanische
P-51 Mustang ab. Der Luftkampf spielte sich folgermdalen ab: Nach dem Alarmstart stieg unsere
Staffel mit 12 Maschinen schnell in Richtung Alpaif eine Flughthe von tber 10.000 mitr.

Wir bekamen Feindberiihrung mit amerikanischen dagem Typ Mustang, die etwas tiefer als wir
flogen. Es begann eine wiste Kurbelei, ich verschunédchst immer dicht hinter meinem
Schwarmfuhrer zu bleiben. Dann sah ich eine Mustdiggetwas tiefer von mir flog und mitkreiste. So
verlie3 ich meine Position und drickte meine Mehnamten weg und kam auch gleich in gute
Schussposition hinter das Feindflugzeug. Ein hdttdtkampf entbrannte zwischen uns, es ging um
Leben oder Tod, jeder wollte den anderen abschid@an versucht in eine gute Schussposition hinter
den Gegner zu kommen. Durch fliegerisches Kdnnerssmwersucht werden, dem anderen diese
Maglichkeit zu nehmen. In einem Luftkampf hei3tNe=rven behalten, ruhig bleiben und weiter kampfen.
Ich schoss mit meinen Bordwaffen, erzielte Tretfed sah, wie der Pilot aus seiner getroffenen Masch
mit dem Fallschirm ausstie@mein Abschuss wurde durch die USAAF besta)igt.

Ein ganz besonderes Erlebnis hatte ich danach eéechandung in Gétzendorf. Ein Flugzeugwart wies
mich in eine Splitterbox ein, ich stellte den Mo#dy. Wie Ublich sprang der Wart auf die Tragflaala,
beim Offnen der schweren, gepanzerten, Kabinenhaubleelfen. GroRe Uberraschung, der Wart war
mein Freund Wolfgang Eichler, wir waren als Lehgknzusammen in Vetschau bei der ,FaGeb®
gewesen. Wolfgang war in G6tzendorf als Flugzeugeiagesetzt. (Zufalle !)

Auf einem weiteren Einsatz, der Uber Ungarn nacim&uen ging, flog ich als Kaczmarek beim
Staffelkapitan. Auf dem Ruckflug bekamen wir Gbkrgarn einen Luftkampf mit tber 20 Mustangs. Ich
wurde zu einer Bauchlandung beim Ort VamosmikolaUmgarn gezwungen. Nach der gelungenen
Bauchlandung wurde ich dort von auf den Feldereitehden Menschen empfangen

So nah hatten sie noch nie in ihrem Leben ein Hugzyesehen. Dann erschien die Polizei und ich gak
ihnen den Auftrag, die Maschine zu bewachen.

Eine Kutsche mit zwei rassigen Pferden davor unei nebenher laufenden Fohlen kam angefahren. Eine
Dame mit ihren zwei Tochtern stieg aus, begri3thmand lud mich ein, in ihrem Haus Gast zu seia. Si
sprach gut deutsch. Wie in einem Triumphzug fulwerdurchs Dorf und Uberall standen die Leute und
winkten mir zu. Ich kann das alles gar nicht sodsrgeben, aber es war fir mich ein einmaliges Biteb
Mein Landeort hielfVamosmicola® und liegt am Donauknie, nordlich der Stadt Gran Eipel, ein
Nebenfluss der Donau. Im Ort wurde viel gefeiantd jeder wollte den deutschen Flieger als Gast
haben. Ich musste dann immer viel essen und trinkkands fanden mir zu Ehren auf dem Gut meiner
Quatrtiersleute Tanzvergnigen statt. Eine Zigeumpalka spielte. Ich war damals 20 Jahre alt und kam
mir unwahrscheinlich grof3artig vor. Zum Schluss steisch die Braut vom Sohn meiner Quartiersleute
kussen. Dies ist dort Brauch und Sitte.

Erst nach drei Tagen erschien das BergungskommeuglBudapest und ich muf3te den gastlichen Ort
verlassen.

Quasi per Anhalter fuhr ich dann mit der Bahn, eiitem Truppentransportzug und zum Schluss nahm
mich ein aus Budapest kommender Arzt von PressBuatslawa in seinem Opel Kapitan bis nach
Wien mit. Mit der Bahn fuhr ich die letzte Streckach Fels am Wagram.

Meine Staffel hatte mich schon abgeschrieben urah rals vermisst gemeldet, da meine Landemeldung
auf Grund gestorter Telefonverbindungen nicht dgekommen war.

Im August 1944 wurde unsere Il. Gruppe ins ,Reieétlegt, wie man in Osterreich so sagte. Fur uns
ging ein schwerer, verlustreicher, aber auch wiedbhtner Abschnitt zu Ende. Die Gastfreundschatft i
Osterreich, Wien, der Wein, die Madchen und diéseh_andschaft bleiben unvergessen.

Unser neuer Einsatzfliegerhorst wurde BorkheideBagiin. Hier flogen wir als Héhenjager Begleitsthu
fur die Sturmgruppe vom JG 3 ,Udet". Es erfolgteesweitere Verlegung nach Finsterwalde, um dort die
gleiche Aufgabe flir das hier stationierte JG 11ilzernehmen.

Am 16. September 1944, einem Sonntag, bekam ur@aermgpe am spaten Nachmittag plotzlich den
Verlegungsbefehl zum Fliegerhorst Gitersloh. Ier schon auf dem Weg zum Bahnhof, um nochmals
nach Hause zu fahren. Ein Meldefahrer holte michidu Englische Luftlandetruppen waren mit
Lastenseglern und Fallschirmspringern in Holland Raum Arnheim, Eindhofen und Nimwegen
gelandet. Zur Unterstltzung unserer Bodentruppewlevuwir am néchsten Morgen schon sehr frih dort
eingesetzt. Fur uns als spezielle Hohenjager wes dine vollig neue und ungewohnte Aufgabe. Flogen
wir sonst immer in gro3en Hohen, bekamen wir nuftrAge, im Tiefflug Erdziele zu bekampfen.

Als ich beim ersten Einsatz das Landegebiet derddadgr tberflog, wollte ich meinen Augen nicht
trauen. Die Erde war Ubersat mit Lastenseglern featschirmen, die von den gelandeten Springern
liegen gelassen wurden. Um die verschiedenen Harh&enntlich zu machen, benutzten die Engléander
farblich unterschiedliche Fallschirme, und so satierLandeplatze von oben wie grol3e Tulpenfeldsr au
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Uber diesem Einsatzgebiet hatte ich meine ersted@emg mit der legendaren ,Spitfire* der RAF, die
mir fast zum Verhéangnis wurde. Ich erhielt einigefier in meine Me, die aber die Flugeigenschaften
zunachst nicht beeinflussten. Jedoch durch einegif&thuss wurden die Motorverkleidung und deren
Verriegelung beschadigt. Sie sprang auf und kiappf die andere Seite Gber. Dadurch kam meinenMe i
eine Trudelbewegung und war nicht mehr steuerlgdr.ehtschloss mich zum Fallschirmabsprung und
warf das Kabinendach ab. In diesem Moment klapmevtbtorverkleidung auf die andere Seite zurtick
und ich konnte die Me wieder unter meine Kontrdliangen. Die Motorverkleidung legte sich durch die
Luftstromung etwas schrag Uber den Motor und bdiebiegen. Offen, ohne Kabinendach, begleitet von
einem Kameraden als Schutz, flog ich nach Guterglofick. Immer bereit, falls notwendig, sofort mit
dem Fallschirm abzuspringen. Auch bei diesem gbéilen Flug stand mir wieder ein Schutzengel zur
Seite. Im Moment des Aufsetzens schlug die Verkiegdauf die andere Seite und brachte dadurch meine
Maschine in eine ungewollte Schraglage. Dabei bézilldie rechte Fllgelspitze und das rechte
Fahrwerksbein den Boden, einen Uberschlag konhteddhindern.

Unsere Gegner hatten schon bei der Landung in ktbidgio3e Verluste erlitten, denn sie landeten genau
in einem Bereitstellungsraum einer deutschen Pdivzsion. Der Landeversuch wurde dadurch schnell
zerschlagen. Unser Auftrag war erfullt und wir ggngwieder von Gutersloh nach Finsterwalde zurtck.
Aber es erfolgte eine weitere Verlegung zum Fliegest Canitz bei Riesa von hier aus sollten wir die
Leuna Werke und andere wichtige Industrieanlagériitgzen. Canitz war ein ganz einfacher Flugplatz,
ohne Hallen und Unterkiinfte und besal? nur eine fasbgte Start- und Landeflache. Wir waren
inzwischen ein richtiger Wanderzirkus geworden.e Blugzeugfuhrer bezogen Privatquartiere im Ort
Canitz. Mit den Bewohnern hatten wir schnell eigeten Kontakt hergestellt, sie waren stolz auf ihre
Flieger und nahmen uns mit Herzlichkeit auf. Und$the Méadchen gab es dort auch.

Der 12. November 1944wvurde flr unsere Staffel ein schwarzer Tag. Es euameblig triber Sonntag,
Da wir wegen der Grol3wetterlage nicht mit einem skim rechnen mussten, hatten wir unsere
Quartiersleute und Freundinnen zu uns eingeladen,imen unsere Flugzeuge zu zeigen. Zunachst
vertrieben wir Flugzeugfihrer uns die Zeit mit dée Albernheiten. Die meisten von uns waren ger2dle
Jahre alt.

Unsere Gaste erschienen. Am Nachmittag andertepdithlich das Wetter, die Sonne kam durch, der
Nebel verschwand und wir bekamen gutes Flugwelttasere ausgelassene Stimmung wurde plotzlich
durch das schrillen des Alarmtelefons gestort, in&taffel wurde in Alarmbereitschaft versetzt. Kur
danach kam der Befehl zur Sitzbereitschaft. WitotBn stiegen ein und warteten auf den Startbefehl.
Feindliche Flugzeuge vom Typ Mosquito waren im Agfauf das Reichsgebiet gemeldet und wir sollten
diese bekampfen. Nach kurzer Zeit kam aber die Meddie Mosquitos waren abgedreht und hétten das
Reichsgebiet wieder verlassen. Unsere Bereitseaftie nun in einen Ubungseinsatz umgewandelt und
wir erhielten Startbefehl. Mit drei Schwarmen vervjer Me’s gingen wir nacheinander in die Lufthi
fuhrte den 2. Schwarm. Nach dem geplanten Ubungspmum wollten wir in geschlossener
Staffelformation unseren Flugplatz im Tiefflug Utiegen, dann hochziehen, auflésen und wegen der
Enge des Platzes einzeln hintereinander landen.

Alles verlief planmaR3ig. Wir befanden uns im Sinkflaus grof3er Hohe, die einzelnen Schwarme flogen
weit auseinander gezogen und waren dabei, sicinemegeschlossenen Verband zu formieren. Hermann
flog an meiner linken Seite und wir befanden unsimer Rechtskurve. Etwas nach hinten versetzefiog
auf der rechten Seite die beiden anderen Maschumen meinem Schwarm. Im Kurvenflug wurde
innerhalb der Schwarme ein Positionswechsel vongemen, um den Flugweg der aufRen und innen
fliegenden Maschinen anzugleichen. Wir ,unter- otlarter schneiden” uns dann. Dies ist ein etwas
gefahrlicher Vorgang, der oft getibt und von alldugzeugfihrern beherrscht werden muss.

Beim Unterfliegen meiner Me durch Hermann kameeginer Kollision unserer beiden Maschinen. Mit
dem Propeller durchsagte die Me von ihm kurz himeinem Sitz den Rumpf meiner Maschine und
teilte diese in zwei Halften. Ich raste steuerlosdem Vorderteil der nahen Erde entgegen. Sciwnaif

ich das Kabinendach ab und sprang heraus. Wegememgeringen Absprunghdhe zog ich sofort den
Auslosegriff des Fallschirmes und im Moment defnGfig war ich schon auf Hohe der oberen Kante
eines Getreidesilos. An seiner Seitenwand ghtthimunter und schlug unten mit dem Hinterkopf das
Anschlussgleis, genau neben der Laderampe auf.iRabgdach mir stark blutende Kopfverletzungen zu.
(Siehe Skizze) Das alles hatte sich in Bruchteven Sekunden abgespielt. Als ich aus meiner kurzen
Ohnmacht erwachte, sah ich, dass das komplettetéilemeiner Me nur ca. 15 mtr. von mir entferng.la
Das Vorderteil schlug ca. 400 mtr Luftlinie entfermmitten eines Sportplatzes auf, explodierte atent.
Glucklicherweise fand an diesem Sonntag keine S8p@bstaltung auf diesem statt. Es ist unglaublich,



was ich fur ein Glick hatte. Wenn ich heute am HusuHafen an den hohen Silos vorbei fahre, werde
ich immer noch an diesen Absturz erinnert.

Zusammenstof in der Luft iiber Riesa/ Elbe
am 12. November 1944

Die nGe{Eé mm e di .Gelbe 14 unci teilte diese den Rumpf in zwei Halften.

Vorderteil der ,Gelben 14 Ich springe mit dem Fallschirm ab Heckteil der ,Gelben 14

.
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Getreidesiloanlage in Riesa / Elbe

Ansicht von oben. Genau {iber diesem Getreidesilo sprang ich am 12. Nov. 1244 aus
meiner geteilten ,Me*“ mit dem Fallschirm ab.

Der Fallschirm &ffnete sich erst, als ich schon auf Héhe der
oberen Kante des Silos war.

Héhe der Anlage: ca. 60 mtr.

nach unten und schiug auf das Anschlussgleis auf.

An dieser Wand glitt ich mit dem Falischirm &

Laderampe !
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a7 Hier lag das Heckteil meiner ,Gelben 14“

ich hatte grofies Glilck gehabt, mein Leben hing hier an einem
sehr diinnen Faden.

Das ahgetrennte Vorderteil meiner ,Me* stiirzte ca. 400 mtr. entfernt von hier in die
Mitte eines Sportplatzes, explodierte aber nicht.

Ich wurde mit einem PKw abgeholt und ins Krankergegebracht. Unser Fliegerarzt Dr. Winkelmann,
versorgte meine Kopfwunden. Er musste eine Koptleumahen, zwei weitere durch Klammern
schlie3en..

Als ich eine Woche spater vom Genesungsurlaub klkaime, hatte unsere Il. Gruppe schon nach Hopsten
bei Rheine verlegt. Ich erhielt den Befehl, mit destlichen Maschinen und Flugzeugfihrern nach
Hopsten nach zu kommen.

Jetzt begann fir uns der schwarzeste AbschnitrenEgnsatzzeit, was wir aber noch nicht wussteir. W
lagen nun nahe zur Westfront und flogen fast tadlimsatze Uber diesem Gebiet. Standig waren evir d
Tiefangriffen feindlicher Jabos auf unseren Flibgest ausgesetzt und wurden oft im oder nach dem St
in Luftkmpfe mit den Alliierten Fliegern verwicke Oft konnten wir dadurch unsere vorgegebenen
Angriffsziele im Frontgebiet nicht erreichen.

Am 16. Dezember 1944egann die Ardennenoffensive. Jetzt flogen witi¢hg beglnstigt durch die
bessere Wetterlage in unserem Bereich, EinsatzeUnterstitzung der auf dem Vormarsch nach
Frankreich befindlichen Bodentruppen
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Die Wetterlage im Westen besserte sich und diallieimlen Fliegerverbénde traten uns wieder mit ihrer
zahlenmaRigen und materiellen Ubermacht entgegeinur® wurde der Kraftstoff knapp und so mussten
wir unsere Einsatzstarke taglich reduzieren. Dutiehvielen Ausfalle an erfahrenen Jagdfliegern ward
wir auch fliegerisch geschwécht.

Das Cockpit einer Messerschmitt 109 So sah ich im Dezember 1944 imskiz Uber der Westfront aus

Unser neuer Staffelkapitdn kam von der Lw.-Kriegsttule Dresden, wo er als Lehrer tatig war. Erehatt
wenig Fronterfahrung als Jagdflieger. So wurde moit der fliegerischen Fuhrung der 6. Staffel
beauftragt und Hptm. Lebert, unser Staffelkapitkog an meiner Seite als Rottenflieger

Am 18. Dezember hatten wir mehrere Einsatze geflognd wieder schwere Verluste erlitten. Auch
unser Gruppenkommandeur Hptm. Fritz Keller wurdgeaslohossen, verwundet und konnte sich nur durch
einem Fallschirmabsprung retten. Nach zwei Tagem k& humpelnd zurick. Ich traf ithn im
Staffelbereich und meldete ihm den Einsatzzustagrd6d Staffel. Ein anderer Hptm. begleitete ihn.
Diesem nahm er von seinen Schultersticken zwen&tdreftete sie auf meine Schulterklappen und
gratulierte mir zur Beférderung zum Feldwebel. Vedr einfach platt, war ich doch erst vor vier Mamat
zum Unteroffizier beférdert worden. Ich hatte eBigzkarriere gemacht. So erging es mir auch, alnie

das EK I. Klasse verlieh. Wir befanden uns im Gefestand zur Einsatzbesprechung. ,Alles klar?“teag
er, ,dann raus mit euch!*

,Halt, ich habe noch etwas vergessen, Koal kommhedi rief er, nahm sein EK | von seiner Lederjacke
und heftete es an meine. ,Morgen bekommst du degeries, dann bringst du mir meines wieder
zurtck!* Das war unser beliebter Kommandeur Haupimé&ritz Keller.

Meine Kameraden Hermann K. und Toni B. wurden ablgessen und retteten sich mit dem Fallschirm.
Beide erlitten dabei eine Gehirnerschitterung, eikielten eine Fahrkarte nach Bad Wiessee ins
Jagdfliegererholungsheim, um ihre Gesundheit wibderzu stellen.

Am 1. Weihnachtsfeiertag 1944 erwischte es aucthnmah fuhrte die 6. Staffel mit 16 Messerschmitt
109 und hatte den Auftrag, den Hohenschutz fluiidiggen drei Staffeln der Il. Gruppe zu Ubernehmen.
Wir sollten feindliche Bomberverbande im Raum Beldekampfen.

Nach dem Anlassen der Motoren rollten wir in Hopggeschlossen Uber die Rollstral3e zur Mitte deir dr
KIm langen Ost-West Startbahn, um dann Schwarmweide Luft zu gehen. Zur gleichen Zeit startete
die funfte Staffel am Anfang derselben Bahn. Diei47. Staffel benutzte die quer zur langen Stariba
liegende Bahn und die Rasenflache. Nach dem Samdezl Gruppe ging es im Gefechtsverband auf
Westkurs in Richtung Belgien.
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Es war ein herrlicher wolkenloser Wintertag, akked aus der Luft so friedlich aus. Uber uns deuéla
Himmel, darin viele weiRe Kondensstreifen der imf@gr Hohe in Richtung Deutschland fliegenden
Feindverbande. Wir aber hatten den Auftrag naclgiBelzu fliegen. Um nicht erkannt zu werden, flogen
wir in einer Flughthe, in der es nicht zur Kondgrefenbildung kam. Im Luftraum Gber der Eifel
wurden die drei unter mir fliegenden Staffeln ueseGruppe von einer grofRen Anzahl Mustangs
angegriffen. Ich gab meiner Staffel den Angriffigte. Im Sturzflug ging es nach unten und es begann
erbitterte Luftkampfe.

Ich kam bei dieser wisten Kurbelei in gute Schusisippo hinter eine Mustang, schoss und traf sie
schwer, sie sturzte nach unten weg. Ob ich siesahgssen habe, konnte ich nicht mehr feststellem d

in diesem Augenblick schlug es in meine Me eir Burde schwer getroffen. und ich kam mit ihr in
einen unkontrollierbaren trudelnden Flugzustatah musste aussteigen. Dies klappte zunachst rdeht,
durch die Drehungen starke Fliehkrafte auf meit@rper einwirkten und ich dadurch Bewegungslos
wurde. So hatte ich nicht die Kraft, mit den H&ndeman die Anschnallgurte und den
Kabinentabwurfnothebel zu kommen. In einer salcB#uation ist man vollig hilflos, bleibt aber bei
vollem Bewusstsein. Man erkennt alles und siehhawie der Hohenmesser schnell drehend nach unter
rast. Es waren die schrecklichsten Sekunden. m¢iekeens.

Dann anderte sich plotzlich die Fluglage meiner Ee gelang mir die Anschnallgurte zu lésen und da
Kabinendach abzuwerfen. Ich flog aus dem Sitz, dateeifte ich noch mit einem Bein das
Seitenleitwerk, zog den Fallschirmauslosegriff uddr Schirm 6ffnete sich. Plotzlich ungewohntdlé&ti
um mich herum, nur aus weiter Ferne horte ich dasnhen von Motoren und Gerédusche von Kanonen
und Maschinenwaffen. Am Schirm hadngend merkte @dss alles dunkel um mich herum war, nur
silberne Streifen zogen durch meine Augen. Ich kamicht mehr sehen! Zuerst nahm ich an, dass mir
Kahlflissigkeit in die Augen gespritzt ware, dasdiestark trdnten. Dann vermutete ich, dass ich mith
dem Kehlkopfmikrophonkabel meiner Kopfhaube strdieguhatte. Witend nahm ich diese ab und warf
sie weg.

Wahrend des Hinunterschwebens hat man viel Zeit Manhdenken, plotzlich [&uft einem sein bisheriges
Leben wie in einem Film vor den Augen ab.

Verschwommen bekam ich auf einem Auge etwas Stldualick und erkannte die unter mir liegende
Landschaft. So konnte ich meinen voraussichtlichendeplatz ausmachen. Da ich nicht in einem Ort
landen wollte, versuchte ich nun meinen Landeplata beeinflussen. Unter mir war eine bergige,
schneebedeckte Landschaft. Nach einer verhaltnignsadften Landung suchte ich schnell ein Versteck,
da ich nicht wusste, ob ich auf deutschem odedfieinem Gebiet gelandet war. Ich kroch in ein thsh
Dornengestriipp, nahm meine Orden ab und vernichthee geheimen Aufzeichnungen Uber
Funkfrequenzen und Angriffsziel. Schon nach kuzat horte ich ndaher kommendes Stimmengewirr. Ich
wagte jetzt nicht mehr zu atmen, weil ich annahran ikdnnte es héren. Trotz meiner Aufregung erkannte
ich aber, dass es deutsche Sprachlaute waren.dchtenmich durch Rufen bemerkbar, man holte mich
mit vorgehaltenem Gewehr aus meinem Versteck. l@n lwrz hinter der eigenen Frontlinie auf
deutschem Gebiet in der Schneeeifel gelandet. Wimemile verblieben war konnte ich nicht mehr
festzustellen. Man wundert sich spater immer wigdezu man in einer solchen Notsituation in degé.a
ist.

Es war der 1. Weihnachtsfeiertag 1944 und ich wear sglicklich, alles lebend Uberstanden zu haben.
Am Heiligabend hatte ich noch meinen 21. Geburtg&fgiert.

Nun brachten mich die Soldaten in ihren Gefechtsstand versorgten mich. Mit einem zuféllig in
Richtung Koln fahrenden PKw. konnte ich mitfahrgien Koln aus fuhr ich in der Nacht mit einem Zug
weiter nach Minster. Wegen feindlicher Jabo-Arigtifihr tagsiber kein Zug mehr.

In Munster angekommen, lief ich durch die Trimmer dllig zerstérten Stadt mit meinem Fallschirm
Ubern Arm. Ich suchte eine Stral3e in Richtung Nerden nach Hopsten kommen. Auf den Stral3en
waren keine Menschen zu sehen, geschweige derabiaeug. Dann erreichte ich die Stadtgrenze.
Uberraschend tberholte mich ein Trecker der in Rinlp Greven fuhr, der Fahrer nahm mich mit. In
Greven fand ich eine Gelegenheit, eine Telefonwellong zu meiner Einheit zu bekommen. Hier Ioste
mein Anruf groRe Freude dartber aus, dass ich aotheben war. ,Wir schicken sofort einen PKw!*
Mit groRem Hallo wurde ich nach meiner Rickkehr 8en Kameraden empfangen. Nicht nur meine
Staffel hatte Verluste gehabt, sondern auch diarges 1.Gruppe. Mehrere meiner Kameraden waren
von diesem Einsatz nicht mehr zuriickgekehrt. Auekeu neuer Kommandeur Ritterkreuztrager Hptm.
Kutscha wurde bei seinem ersten Einsatz mit undér&ruppe abgeschossen und kam auch mit dem
Fallschirm unterm Arm nach Hopsten zurlck. Ich veurdnachst fluguntauglich geschrieben, bekam eine
Woche Heimaturlaub und fuhr zu meinem Onkel Friscn Raddusch. Anschlie3end bekam ich die
beliebte Fahrkarte nach Bad Wiessee ins Jagdfeelgelungsheim.
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Gut erholt kam ich Anfang Méarz 1945 wieder zuS@ffel nach Hopsten-Rheine zurtick. Ich fand keine
alten Freunde mehr vor. Sie waren verwundet wordsger hatten in diesen fur uns aussichtslosen
Kampfen ihr junges Leben lassen mussen.

Ich frage mich heute oft, wie wir das alles so vaftet haben? Taglich verloren wir gute Freunde und
immer wieder stiegen wir in unsere Maschinen.

Wir glaubten immer noch, gegen diesen uns in jetiesicht Gberlegenen Gegner unsere Pflicht erfillen
zu mussen und unser Vaterland zu schitzen.

Wer hat mich abgeschossen?

Im Jahr 1998 bekam ich aus Bonn einen Anruf. ,Siedder frihere Feldwebel Fritz Koal, der am 24.
Dezember Geburtstag hat und einen Tag danach diogsen wurde?“ ,Ja, der bin ich!” |Na, dann
haben wir sie ja endlich! Wissen sie wer sie abgessen hat?* ,Nein, das weis ich nicht!* ,Sie erar
das letzte Opfer des amerikanischen Jagdfliegesab&ajor. George E. Preddy.

Er wurde nach diesem Luftkampf im Landeanflug aufseinen Heimatflugplatz Aisch in Belgien von eigener
FLAK abgeschossen und starb dabei den Fliegertod!

Nachdem Maj. Preddy mich vom Schwanz einer Mustaimger der ich sal3, weggeschossen hatte, musst
ich mit dem Fallschirm abspringen. Jetzt suchte rAaiizeugen, mit denen Preddy seinen letzten
Luftkampf gefuihrt hatte. Aus Unterlagen in Washamggeht hervor, dass ich s&l@. und sein letzter
Abschuss war.

Ihm zu Ehren wurde von dem Amerikaner C. Trow WhiteBild meiner Me 109, die gelbe , 14",

gemalt und mit einem dementsprechenden BerictAtashington in einem Air Museum ausgestellt.

(Das Bild und einen Bericht findet man im Internater Major Preddy.)

In der Nacht des 19. Marz 1945 erfuhren wir ddndbrmationen unseres Geheimdienstes, dass am
nachsten Tag alle im Raum Rheine liegenden Fliegstd durch die Alliierten Luftstreitkrafte

bombardiert und zerstort werden sollten. Jederen&taffeln hatte immer noch 16 einsatzfahige
Jagdflugzeuge. Aus Kraftstoffmangel war nur dieftéaron diesen voll betankt. Noch in der Nacht
mussten die voll betankten Me’s auf die Halfte esrtl werden und der entnommene Kraftstoff dann auf
die anderen Maschinen verteilt werden.

Im Morgengrauen vom 20. Marz 1945 startete danrdldi@ruppe wie vorgesehen und landete mit allen
Maschinen auf dem Ausweichplatz Bad Lippspringe.

Kurz nachdem wir Hopsten verlassen hatten, kamen\ermots” der Amerikaner und zerstorten den
Platz in einem mehrstindigen Bombardement. Wirehatturch die Vorwarnung nur eine Me verloren,
die nicht flugklar vor der Werfthalle stehen gebba war.

Unsere Techniker waren inzwischen auch in Bad lpppge eingetroffen und machten unsere Me’s
wieder einsatzklar. Unsere Einsatzziele blieberhaton dort die aus dem Westen anriickenden Verbande
der Englander.

Wir Flugzeugfuhrer wohnten im Hotel ,Barental* asrdReichsstralle 1 zwischen Bad Lippspringe und
Detmold gelegen, Nachts hérten wir schon immer dvistigerdusche von Panzern, Artillerie- und
anderen schweren Militarfahrzeugen, die pausenléiahtung Osten fuhren

Am 28. Marz 1945 verlieBen wir wie gewohnt unsera@er, um zum Flugplatz zu fahren. Im Ort
Schlangen, kurz vor Bad Lippspringe, wurden wimwvdeutschen Infanteristen gestoppt, die dort
Stral3ensperren und Verteidigungsstellungen aufbayi@ie Englander sind schon in der Stadt Bad
Lippspringe und wir lassen niemanden mehr durchif ¥ollten aber unbedingt unsere Maschinen vor
dem Zugriff der Englander retten. Man erteilte s Erlaubnis, auf eigene Gefahr und Verantwortung
auf Schleichwegen zum Flugplatz zu fahren. Dort éarwir auch rechtzeitig vor den Briten an und
konnten alle Maschinen in die Luft bringen. Auatsere Techniker verlieRen unbemerkt den Platz und
kamen heil und sicher im neuen Einsatzort Braunsapwoélkenrode an. Zur Verabschiedung konnten
wir noch durch Tiefangriffe die auf der ReichssedB.1 vorstoRenden englischen Truppen angreifen.
Von Braunschweig-Voélkenrode aus flogen wir jetzhdzitze gegen die vom Westen und Siden auf
Restdeutschland vor riickenden Feindverbande.

.Am Sonntag, den 08.04.1945, erhielten wir Staefetum sofortigen Verlassen des Fliegerhorstes und
Verlegung nach Helmstedt-Marienborn.
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Wahrend des Anlassvorganges meiner Me ging dew@ujkraftanlasser kaputt und ich konnte den
Motor nicht starten. Eine sehr heikle Situatiorfi ktieg aus und lief zur Me meines Staffelkagfaim

ihm dies zu melden. “Behalten sie zwei Mechaniker,tdie den Anlasser wechseln, danach kommen sie
nach und die beiden Mechaniker versuchen mit demtoived Marienborn zu erreichen!* Die Beiden
haben schwer gearbeitet, konnten den Schaden ibén eer Nacht beheben. Sie Gbergaben mir die Me
und fuhren mit dem Motorrad wie geplant nach HeédsMarienborn ab. Ich konnte wegen der
Dunkelheit nicht mehr starten und war zum Warterusteilt. Wer kurbelt mir am néachsten Morgen,
bevor die Englander hier sind, den Schwungkrafss@ahoch? Der Fliegerhorst Volkenrode war gerdumt
und nur ein Wettermann und vier Helferinnen befansieh noch auf dem Platz. Ich sprach mit ihnen und
fragte, ob sie mir die Me ankurbeln wirden? Im Morgrauen des nachsten Tages standen alle vier vo
meiner Messerschmitt und nach einer kurzen Einmgiklappte es mit dem Anlassen. Der Motor sprang
an und ich rollte dankbar winkend zum Start unidiehte danach schnell Marienborn.

Die vier Lw. Helferinnen verlieBen danach aber adehn Platz und begaben sich in Richtung Osten.
Spater trafen wir uns auf dem Fliegerhorst Schwetigder, wir nahmen sie in unserer Staffel auf, so
verblieben sie sicher bei uns bis zum Kriegsende.

Nur wenige Tage blieben wir in Marienborn, unserdaizgebiet war das gleiche wie von Volkenrode aus.
Aber die feindlichen Truppenverbénde rickten vderalSeiten in Restdeutschland vor. Auch diesen
Platz mussten wir verlassen und unser neuer Emsaiallte Salzwedel werden.

Am 11. April 1945 starteten wir um 17:40 in Mar®rn und flogen im Staffelverband im Tiefflug zu
unserem neuen Einsatzort. Ca. 20 Km vor Salzwededen wir von leichter FLAK beschossen und Uffz.
Bddecker bekam Treffer in seine Me. Er konnte abter fliegen und landete mit uns in Salzwedelr Wi
meldeten den Vorfall und schimpften auf die deuwtsEbhAK, die uns beschossen hatte. Dort steht aber
keine solche, sagte man uns. Ich bekam den Bedefdyt mit Toni Bradatsch wieder zu starten, um
nachzusehen, wer auf uns geschossen hatte. Beinfliedpen des Gebietes sahen wir, dass es sich um
mehrere englische Panzer handelte, die auf degdfherst Salzwedel zu rollten.

Uber Funk meldeten wir dies. Der Flugplatzkommandsefahl sofortige Raumung des Fliegerhorstes
und Vernichtung aller wichtigen Einrichtungen. Faantstand auf diesem, alle dort gelandeten Flugzeu
bekamen sofortigen Startbefehl. So auch unseferlippe, sie verlie3 den Platz und flog Uber dieekh
Richtung Perleberg und landete dort.

Toni und ich aber mussten zunachst am Feind blaibpenderen Marschrichtung verfolgen, dann wieder
in Salzwedel landen, um dort genaue Angaben zu emadbanach wurden wir zu unseren Maschinen
gefahren. Beim Rollen zur Startbahn konnten wireselwie eine im Landanflug befindliche, HE 162,
.Vvolksjager* genannt, abgeschossen wurde und brehrabstirzte. Die britischen Panzer waren am
Platzrand angekommen. Wir beide starteten und filageserer Staffel nach Perleberg nach. Inzwischen
war es dunkel geworden und nur mit Mihe fandendein abgedunkelten Fliegerhorst Perleberg. Wir
landeten auf der nur sparlich mit Panzerhandlanmperkierten Landebahn.

Unsere Techniker versuchten mit ihren FahrzeugenHlbe zu Uberqueren, aber alle Briicken waren
gesprengt. So fuhren sie nach Norden und fandehéwnburg noch eine heile Briicke. Erst nach zwei
Tagen trafen sie wieder bei uns in Perleberg ein.

Unsere Techniker machten die Maschinen wieder &kisaa und wir erhielten neue Einsatzziele. Die
Verteidigung der Reichshauptstadt Berlin gegervdim Osten anrtickenden russischen Truppenverbande
wurde eine unserer Hauptaufgaben.

Die Russen hatten inzwischen Kustrin erobert uratew dabei, Uber die von ihnen errichteten
Notbrucken die Oder zu Uberqueren. Die 6stlich Banlin gelegenen ,Seelower Hohen* waren zum
Hauptverteidigungspunkt der deutschen Armee ausgebarden. Man wollte hier den Vormarsch der
Roten Armee auf Berlin stoppen.

Am 13. April 1945 verlegten wir in den Abendstundem Perleberg zum Fliegerhorst Schwerin-Gorris.
Hatten wir uns bisher immer in Richtung Osten abtgsging es jetzt nach Norden. Das GrolRdeutsche
Reich war schon sehr klein geworden und immer n@mpften und flogen wir Feindeinsatze. Wir
glaubten, dass wir unsere Heimat schitzen und iggyg®m muissen und wir doch noch den Endsieg
erringen werden.

Am 16. April 1945 wurden wir in Schwerin wieder sattizklar gemeldet. Unsere Einsatzauftrdge anderter
sich nicht. Auf einem Aufklarungsflug nach StderdWesten von Berlin sah ich, wie in Havelberg an
der Elbe eine grof3e Anzahl amerikanischer Jagdborta Typ Thunderbolt P-47 fast schulmaRig die
dortigen Elbe-Havel-Schleusenanlagen angriffen Wuwambardierten.  Ich entschloss mich zum
Uberraschungsangriff, ging im Sturzflug nach untexd kam auch unbemerkt hinter die Letzte der im
Angriff befindlichen Feindmaschinen. Mein Angriffaverfolgreich.
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Jetzt hatten die amerikanischen Flieger mich erkand verwickelten mich in einen harten Luftkampf.
Allein gegen ca. 20 Thunderbolts kampfend versudtenich zu retten.

JIch sah nur noch Feindmaschinen um mich herum. @asts die Me in dieser Flughéhe der Thunderbolt
gegenuber fliegerische Vorteile hatte, die ichmodarch meine Erfahrungen ausnitzen und mich so
immer wieder aus einer gefahrlichen Lage befr&ennte. Dann stieg ich mit Vollgas in Richtung
Sonne, um mich abzusetzen. Eine Thunderbolt karaw®on vorn auf mich zu und schoss aus allen
Rohren. Acht Maschinenkanonen hatte diese in déchEh eingebaut. Ruckartig riss ich meine Me
herum, um nicht mit ihr zusammen zu stol3en, ddtenas aber schon. In die rechte Tragflache bekam i
mehrere Durchschisse, ein Geschol3 traf und dgrakitu Propellerblatt. Das ca. 2 cm grof3e Loch
bemerkte ich erst nach der Landung. Meine Me kdiedr flugfahig und es wurden keine wichtigen Teile
beschadigt. Uber dem Plauer See konnte ich dedlfeliren Ubermacht entkommen und danach in Gorris
landen. Meinen Leichtsinn héatte ich fast mit meiriegben bezahlt.

Wir kadmpften an allen Fronten: im noérdlichen Beheigegen die englischen und amerikanischen
Luftstreitkrafte und im 6stlichen gegen die russe&st Armeen.

Am 21 April 1945 erhielten wir den Auftrag im Raukiiterbog und Libben russische Bodentruppen zu
bekampfen. Ich bekam dazu einen Einzelauftrag,eweiach Cottbus zu fliegen,. Ich sollte erkunddm, o
die dort eingeschlossene Armee des Feldmarscheliér&er noch kampfte. Zu dieser bestand keine
Verbindung mehr.

Ich flog Uber meinen Heimatort Raddusch, hier vear aufgewachsen und jetzt waren die Russen dort!
Auf dem Rickflug von Cottbus nach Gorris ware ichstfin die Sendemasten bei der Stadt
Konigswusterhausen hinein geflogen. Die Wetterlagie sich enorm verschlechtert, die Wolken lagen
fast auf. Ich zog in die Wolken hinein und flog Blindflug auf Nordkurs weiter. So erreichte ich e
Schwerin-Gaorris und konnte die erfolgreiche Durtinfing meines Auftrages melden.

Am 23. 04. 1945 erhielten Toni und ich den Aufiragnen Aufklarungsflug gegen die schon am
Stadtrand von Berlin angekommenen russischen ®&rupp fliegen.

Im Tiefflug konnten wir die Schrecken des Kriedrsitnah erkennen. Uberall brannten Dorfer, auf den
Stral3en fuhren z.T. zwischen russischen Truppeéwddn die Flichtlingstrecks. Oft waren diese auch
zusammen geschossen oder von den FeindpanzeroliibErgen im Stral3engraben oder auf den Feldern.
Ein grausames Bild, so etwas hatte ich nie auf emefriiheren Feindeinsatzen gesehen.

So griffen wir auch die feindlichen Verbande nichit unseren Bordwaffen an, um unsere fliichtenden
Frauen, Kinder und Alte nicht der Rache des Feiatsgusetzen.

Pl6tzlich wurden wir von hinten durch russischediamgzeuge vom Typ YAK 9 angegriffen. Auf mein
Zeichen riss Toni seine Me nach links und ich meiaeh rechts weg. Die Russen waren zunachstiitritie
Dann waren die Russen nicht mehr zu sehen, abérBaw war verschwunden. Er kam aber auch heil
nach Gorris zurtick. So flog auch ich allein zwisclien Wolkenttiirmen weiter und kam Uber Berlin-
Mitte. Unter mir sah ich den Flughafen Tempelhofl konnte noch erkennen, dass dort sogar noch eir
Landekreuz auslag.

Pl6tzlich knallte es kurz in meine Maschine undb&/egkurven sah ich zwei russische YAKSs, die mich
beschossen hatten, abdrehen und in den Wolkenhversien.

Im Moment konnte ich keine Trefferwirkung feststel] alles lief normal. So steuerte ich auf Heimegku
nach Norden und drickte meine Me zum TiefstflugteunMehrere feindliche Maschinen konnte ich
unbemerkt unter fliegen, sogar eine Staffel detigéteten Stalinjager, die die LAGG 11 flogen und r
angestrichene Flugzeugschnauzen hatten. Diese saidn auch nicht. Das Starkeverhaltnis der
russischen Luftstreitkrafte betrug nach deren Aegali3.500 gegen 300 deutsche Maschinen. So hlabe ic
dies im Ehrenmal der Russen in Seelow gelesenL&sgr wird sich vielleicht wundern, warum wir fast
immer alleine oder nur in kleinen Gruppen floge?e deutsche Luftwaffe besal? nicht mehr genug
Flugzeuge und auch keinen Kraftstoff fir einen [&iosatz.

Als ich im Tiefflug fast Uber der Stadt Neuruppimmnvschuttelte der Motor plétzlich und blieb rudigr
stehen. Mit der noch vorhandenen Geschwindigkegtizb hoch, um mit dem Fallschirm abzuspringen.
Da sah ich aber, dass ich mich genau am Flugplatauypin in ginstiger Landeposition befand. Durch
den Fahrwerksnothebel fuhr ich das Fahrwerk aussetwie meine bunte Me mitten auf dem Platz auf.
Sie war vollkommen mit Ol verschmiert. Vermutliclatte ich doch einige Treffer im Motorbereich
erhalten, wodurch das Motordl auslief. Ein KolbesBer war die Folge.

Von einem Kradfahrer wurde ich abgeholt und zungplatzkommandanten gebracht. ,Im Wald stehen
noch mehrere Flugzeuge, die zur Sprengung fertigagat werden, fahren sie dort hin, suchen sie sich
eine aus und hauen sie mit der ab. Die Russen sshdn auf fast 20 Kim. an die Stadt heran
gekommen!*
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Ich wurde mit einem Krad zum Abstellplatz der Mdseln gefahren. Da diese aul3erhalb des Flugplatze:
standen, mussten wir zunadchst eine Chaussee Ubemguéie aber durch nach Norden fahrende
Flichtlingskolonnen blockiert war. Unter groRerh®ierigkeiten kamen wir zu den Maschinen. Ich
suchte mir eine aus, musste dann aber feststelbes, alle abgestellten Maschinen ohne Batterieanva
Schnell fuhren wir wieder zum Platz zuriick und bawtus meiner Me die Batterie aus. Der Einbauen di
neue Me erfolgte und ich nahm erwartungsvoll imreigitz Platz, schaltete das Bordnetz ein undtstell
fest, dass alles funktionierte und auch genugenaft$€off im Tank war. Die beiden Flugzeugwarte
kurbelten den Schwungkraftanlasser auf Hochtourehich startete den Motor. Welch ein Wunder, er
sprang an! Ich rollte sofort in Richtung Flugglaim zuné&chst die Chaussee zu Uberqueren. DieeWart
versuchten eine Licke zwischen den Flichtlingsi&lgen auf dieser zu schaffen.

Versuchen sie einmal in Panik befindliche Persooger Tiere anzuhalten! Es gelang aber doch und
schnell rollte ich zum Flugplatz durch. Von diegtsition aus startete ich sofort. Was war ich froh,
wieder in der Luft zu sein. In Schwerin-Gorris gclgelandet, rollte ich zielstrebig in meine Abistex.
Schimpfend kam mein 1. Wart Willy Schulz angelayf@m mich wieder aus dieser zu weisen. Ich stellte
den Motor ab und nahm meine Fliegerhaube ab, daiannte er mich, sah mich unglaubig an: ,Fritze,
wo hast du unsere schéne bunte gelbe 14 gelaskdnétklarte ihm, dass diese jetzt schon gespragigt

Dann meldete ich mich bei unserem Kommandeur HpEmtz Keller zurick und gab meinen
Einsatzbericht ab. Er schittelte nur den Kopf uagtes ,So etwas bringt doch nur der Koal fertig!"

In der Reichshauptstadt Berlin wurde hart undriittéch gekampft. Auch wir wurden hier eingesetzt
Unsinnige Einsatzbefehle wie z.B. Freikampfung desftraumes Berlin, besonders um die
Wilhelmstraf3e, Hallisches Tor und andere bekaitaRenziige sollten wir ausfihren. So auch am
28.04.1945, wo wir noch um 19:40 Uhr in Schwef@érris mit dem Rest der Il. Gruppe starteten, um
den Luftraum tber der Ost-Westachse von BerliLeiddungen von Fieseler Storchen freizuhalten. Hohe
Personlichkeiten, wie Reichsmarschall Hermann @priand andere sollten herausgeflogen werden.
Hanna Reitsch leitete dieses Unternehmen.

Wir, die Il. JG 27, sicherten mit unseren noch aortienen Maschinen den Luftraum dariber ab.

Der Reichsmarschall hatte sich aber schon heindieslon gemacht und Berlin mit einem Pkw. verlassen.
Er war beim Fuhrer in Ungnade gefallen und abgésebrden. Der Generalfeldmarschall Ritter von
Greim Ubernahm dessen Posten und wurde von HaeitscR noch an diesem Abend in den Westen
ausgeflogen.

Wir waren nur noch ein ganz kleiner Haufen tbriplgdener Jagdflieger und stiegen immer wieder in
unsere Flugzeuge und flogen in kleinen Verbandear atlein unter schwierigsten Bedingungen die uns
befohlenen Einsatze. ,Lasst euch nach Moglichkieihtnmit den Englandern oder Amerikanern ein, die

Russen sind jetzt unsere Hauptgegner®, hiel3 es ihber wussten dies auch die westlichen Alliieften
Mit fanf Me’s flogen wir am 29. 04.1945 einen Eats gegen russische Truppen im Raum norddstlich
von Berlin. Wir hatten Anweisung, nach Durchfuhrungserer Einsatze nach Méglichkeit auf einem
frontnahen Fliegerhorst zu landen, um dann unsexs Ninit dem noch dort lagernden Kraftstoff vall z
tanken. Weil wir wussten, dass in Wittstock nocichéch Benzin lagerte, landeten wir dort. Wir et
auch Hunger und wollten etwas essen. Man zeigtedansWeg zum Offizierskasino. Es herrschte hier
eine unheimliche Atmosphare, alles war in Aufbrdichsiung, wir sahen nur noch wenige Soldaten.

Im Kasino waren die Tische gedeckt, aber es waruvel breit keine Ordonnanz zu sehen. Wir gingen
in die Kiuche, wo das fertige Mittagessen abhollbeneden Topfen dampfte. Da sich niemand meldete,
bedienten wir uns selbst und begannen mit dem Ed&&sh kurzer Zeit erschienen einige Offiziere und
stutzten. Wir stellten uns vor, wollten uns entddiyen aber man winkte ab. ,Dies ist unser letHssen
hier und dann setzen wir uns auch in Richtung No@l® die Russen stehen kurz vor der Stadt!* Uberal
Aufbruchstimmung, jeder wollte vor den eintreffend@ussen weg sein. Nach dem Essen gingen auch wi
schnelleren Schrittes zu unseren Maschinen, die zathgetankt, aber nicht munitioniert worden ware
Wir waren wieder einmal die Letzten, die von eindem Feind in die Hande fallenden Fliegerhorst
starteten. Wir Giberflogen noch die Stadt und satiess die Russen schon dort angekommen waren.
Ohne weitere Feindberihrung landeten wir in Schwé&drris. Die Lage spitzte sich immer mehr zu, vom
Suden ruckten unaufhaltsam die Russen heran. VostéWeind im Norden von uns waren die Englander
bei Lauenburg Uber die Elbe gegangen und stieReRichtung Libeck vor. Denen nach Norden
zurtckweichenden deutschen Verbanden wurde somildehtweg abgeschnitten.

Unser Geschwaderkommodore Major Franzisket und ggmipommandeur Hptm. Keller hatten in weiser
Voraussicht schon am 28.04.1945 einen grol3en Teknes technischen Personals, unter dem sich auc
viele Lw. Helferinnen befanden, in Richtung Nordemarsch gesetzt. Die Gefahr der Einkesselung war
akut und sie sollten nicht den Russen in die Hdalten.
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Davor hatte jeder Angst, unsere Lw. Helferinnenramisten. ,Fahrt los und versucht nach Schleswig-
Holstein bis zum Fliegerhorst Leck zu kommen, womimen bald nach®, sagte der Kommandeur. Ohne
Ausfélle erreichten sie auf abenteuerlichen WegehleéSwig Holstein und fanden Unterkunft in den
Dorfern Handewitt, Unaften und anderen Orten déergn Umgebung von Flensburg..
Am 30. April 1945 flogen wir noch zwei Feindeinséitgegen die kurz vor Schwerin stehenden Russen
Dann traf ein Fernschreiben vom Oberkommando déwiaffe bei uns ein;Alle Flugzeuge sind sofort
zu sprengen und das fliegende — und Bodenpersonat zur Verteidigung der Heimat im Erdeinsatz
einzusetzen!”
Hptm. Fritz Keller vernichtete das Schreiben. Wabrevir Flugzeugfihrer uns im Flugleitungsgebaude
auf den Flug nach Leck vorbereiteten griffen gléte englische Jagdbomber vom Typ Spitfire und
Typhoon unseren Flugplatz mit Bordwaffen und Bemlan. Wir suchten Schutz hinter den Wanden.
Von unserer Abwehrflak wurden zwei der Angreifegafichossen, einer stirzte in ein am Platz liegende:
Bombenlager und setzte es in Brand. Es gab eilge&sFeuerwerk.
Gott sei Dank blieben unsere noch vorhandesehs Messerschmittsunbeschadigt. . Sie standen gut
geschutzt in Splitterschutzboxen.
Um 19:30 Uhr starteten wir und flogen ab in Riclgureck. Beim Uberfliegen der Stadt Schwerin
wurden wir noch von deutschen Bodentruppen besehpstann gerieten wir in den Feuerbereich der
russischen Truppen und weiter auf dem Flug nactdéinin den Bereich der englischen und oft auch
eigenen Luftabwehr. Jeder schoss auf alles, wasrsider Luft bewegte

Wir waren in gier Hinsicht die Gejagten geworden!

Im Dunkeln landeten wir mit den restlichen sechesberschmitts sicher in Leck. Wir wussten nochtpich
dass dies der letzte Flug mit unserer geliebteti(de&var.

Unser dort schon angekommenes Bodenpersonal smitedass wir wieder zusammen waren. Sie hatten
fur uns Quartiere in Scheunen und sonstigen Gelpdud©rt Handewitt eingerichtet.

Jetzt warteten wir nur noch auf unser Nachkommadde aus Schwerin per Auto nach hier unterwegs
war. Aber auch sie trafen heil in Handewitt einf Abenteuerlichen Wegen, vor, zwischen und hineer d
feindlichen Truppen hatten sie sich nach hier dgeskhlagen.
Unsere Me’s wurden wieder einsatzklar gemacht, denisollten weiter nach Norwegen fliegen, um von
dort aus den Endsieg zu erringen. Gott sei Dank kammicht mehr dazu. Wir warteten auf weitere
Befehle.

Am 08. Mai 1945 verkundete der deutsche Rundfunk:

.Der Il. Weltkrieg ist vorbei, Deutschland hat an allen Fronten, zu Land, zu Wasser und in der Luft
bedingungslos kapituliert.”

Richtig froh war ich zunachst dartber nicht, dagiendwie erleichtert. Ich hatte diesen furchtbaren
Krieg uberlebt! Keiner von uns wusste, was jetdtuns zukommt: Gefangenschaft, Zwangslager oder
sonstige Repressalien?

Ende des II. Weltkrieges

Einige meiner hier in Kurzform niedergeschriebeBeinnerungen und Erlebnisse als Jagdflieger kénnen
jungere Menschen von heute wohl nicht verstehasjel nicht in diesem Zeitraum gelebt haben. Wir
waren Soldaten und erfillten unserem Fahnenegpetthend unsere Pflicht. Ich war mit grol3er
Leidenschaft Flugzeugfuhrer und Jagdflieger. I@ugte, dass ich durch meinen Einsatz meine Heimat
und die Menschen vor den Bombenangriffen der feashdh Flieger schiitzen zu kénnen.
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20. Marz 1942 Mai 1945
So

Ich habe in meifliegerischen Laufbahn insgesamt:

5.500 Flugstunden geflogen
15.000 Starts- u. Landungen und
ca. 3.000 Fluggschleppfliige unfallfrei durchgefuhrt.

In meiner militdrischen Zeit als Jagdflieger hable iiber 115 Feindflige durchgefihrt, war erfolgneic
musste aber auch zwei Mal mit dem Fallschirm awsmnenr Messerschmitt 109 aussteigen. Im
Kriegseinsatz wurde ich von feindlichen Jagdflugmsuin Ungarn zu einer Bauchlandung gezwungen.
Mehrmals kehrte ich mit meiner schwer getroffenigle 109 zu meinem Heimatflugplatz zuriick. Das
Gluck war oft auf meiner Seite.

Diese Aufzeichnungen eines kleinen Teils meinerdferischen Erlebnisse in Kurzfassung sind in etsr Linie fir
meine Familie gedacht, Kopien und Verdffentlichunge, auch Ausschnittsweise sind nur mit meiner Zusthmung

erlaubt

Aufgrund meiner Verdienste um die Lalfift wurde ich in die Tradtionsgemeinschaft
»Alte Adler” aufgenommen
























